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DIE BEVOLKERUNG WACHST UND DAS
VERKEHRSAUFKOMMEN STEIGT

Bevdlkerungsentwicklung in. Hamburg bis 2030 Verkehr in Hamburg 2017
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DER OFFENTLICHE NAHVERKEHR IN HAMBURG

Modal Split in Hamburg | 2008 und 2017

ﬁ — 2017
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I Fahrrad und OPNV gute Alternativen zum
MiD 2017, Hamburg
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- Quelle: MiD 2017, Hamburg; €igene DarSte"ung www.mediaserver.hamburg.de / Christian Hinkelmann



Mobilitat in Hamburg — die Ziele

Leistungskraft und Wettbewerbsfahigkeit Gesundheit, Umwelt und Klima schiitzen
der Metropolregion Hamburg stérken

Erlebbare und vernetzte Verkehrs- und Sichere und vielfaltige Mobilitatschancen
Stadtrdume schaffen ermoglichen
~ 'v\ 1 . - g 2

-

*  https://www.hamburg.de/bwvi/mobilitaet-in-hamburg-ziele/
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Verkehrsinfrastruktur ist das Ruckgrat der Stadt:
Substanzerhaltung positiv nutzen!

Behorde fur Wirtschaft,

Hamburg ‘ Verkehr und Innovation



Erhaltungsmanagement Stadtstral3en (EMS)

ZEB-SUBSTANZWERT ZUSTANDSVERTEILUNG UND NOTENENTWICKLUNG

26,2

274

259

21 @ Note 2,84 ¢ Note 2,78 @ Note 2,37
2008 2012 2014 2016 2018

VERKEHRSINFRASTRUKTUR IN HAMBURG 07.02.2020




EMS Projekt Rothenbaumchaussee

Vor Sanierung Nach Sanierung
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Modernisierung Klosterstern

Vor Sanierung Nach Sanierung
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Attraktivierung des Radverkehrs

HH-Centrum 15
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Hohenfelder Bucht
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Lombardsbricke: Denkmalgerechte Sanierung

* Instandsetzung Parkanlagen * Instandsetzung Dampfbootwartezimmer
* Instandsetzung Fassade * Instandsetzung Ufer / Promenade
» Aufwertung der Museumsachse » Instandsetzung Ful3gangertunnel

Lichtkonzept (Neubau Kandelaber Nordseite) Aufwertung Innenhof
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Stadtentwicklung braucht grof3e Verkehrsinfrastruktur:

Behorde fur Wirtschaft,

Hamburg ‘ Verkehr und Innovation



AUF DEM WEG




> Erhéhung OPNV im Modal Split auf 30 % bis 2030

» 50 % mehr Fahrgaste im 6ffentlichen Nahverkehr

q
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Mit dem Hamburg-Takt wird der OPNV
" in ganz Hamburg jederzeit gut verfugbar,
= auf ein neues Service-Niveau gehoben,
= attraktiver als der PKW,

= zum wichtigsten Verkehrstrager in der Metropolregion.

 —— == e .
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»2030 brauche ich in Hamburg
keinen Fahrplan mehr.



Schnellbahnnetzentwicklung
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Quelle: Hamburger Hochbahn AG, Stand Juni 2019
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Neubau der S-Bahn S4 Hamburg — Bad Oldesloe, Planungsabschnitt 1

* Neubau einer neuenS-Bahnstrecke
ab Hasselbrook tiber Ahrensburg
bis Bad Oldesloe auf ndrdlicher Seite
entlang der Bahnstrecke HH — Liibeck

« Hier: Uberwerfungsbauwerk Hasselbrook

* Anpassung der Fernbahngleise auf
sudlicher Seite

* Neu- und Umbau von Eisenbahnuber-
und Personenunterfiihrungen

« Aufhebung aller vorhandenen
Bahnlbergange

 Neubau von Stationen
* Neubau von Larmschutzeinrichtungen
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Verlangerung der U-Bahn Linie U4 auf die Horner Geest:
Siegerentwurf Gestaltungwettbewerb Haltestelle Stoltenstralde

-, & ,/:/‘/'( 'l ’J -
Quelle: Hamburger Hochbahn AG / netzwerkarchitekten
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Neubau U-Bahnlinie U5, Erster Realisierungsabschnitt: Bramfeld — City-Nord

i,

Quelle: Hamburger Hochbahn AG
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Neubau U-Bahnlinie U5, Neubau Haltestelle Sengelmannstralie

Quelle: Hamburger Hochbahn AG
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Alltagswege bestimmen den Mobilitatsbedarf

% = Anteil
Wegezwecke an
allen Wegen

VERKEHRSINFRASTRUKTUR IN HAMBURG

@-Mobilitat eines Einwohner
Hamburgs:

Wege: 3,2 pro Tag
Strecke: 38 km pro Tag
Reisezeitbudget: 90 min.

,City*

Einkauf
Arbeitsplatz /
Ausbildungsstatte

07.02.2020



Schnellbahnen sind das Ruckgrat der Mobilitat in Hamburg

Teile der Stadt sind gut durch bestehendes
Schnellbahn-Netz erschlossen (hoher OPNV-
Anteil, gute Verbindungsqualitat)

» Stéarkung des Kernnetzes

Andere Riume miissen mit besserem OPNV-
Angebot erreicht werden durch.

» Modernes Busnetz
» On-Demand-Konzepte
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Busnetzoptimierung zur Forderung des OV-Angebots

— Themenfeld ,Leistungssteigerung Bus“ mafgeblich abgedeckt
durch gemeinsames Projekt von HOCHBAHN, VHH und HVV:

,Busnetzoptimierung“ Projekt-
Zuwachs

— Ziel: 50 % mehr Busfahrgaste |
(VHH und HOCHBAHN) +100 +150 Mio.

zusatzliche Busfahrgaste
+50 bis 2030

allgemeiner (VHH+HOCHBAHN)
Zuwachs
300 “
2017 2030 [Mio. Busfahrgiste pro Jahr]
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Bushaltestellen in Hamburg 2020 / 2030

Dichteres Netz und hohere Takte:

» Betriebsleistung im Bussystem verdoppelt.

« Uber 600 neue Haltestellen auf neuen Buslinien
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Auf dem Weg zum Hamburg-Takt in sieben Schritten

Angebots-

Erforderliches emissionsfreies Flottenwachstum offensive Vil

(VHH + HOCHBAHN) (ohne Werkstattreserven) Angebots-
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Angebots-
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Magistralen bleiben Hauptschlagadern der Stadt

Umfeldvertragliche Bundelung von Verkehren

Behorde fur Wirtschaft,

Hamburg ‘ Verkehr und Innovation



Magistralen als Thema beim Bauforum 2019
Well
 die Rander der Magistralen bauliche Potenziale fUr die verschiedensten

stadtischen Nutzungen bergen (Wohnen, Arbeitsstatten, Infrastrukturen ...),

 die Magistralen — neben ihrer Bedeutung als wichtige Hauptverkehrsachsen
— Offentliche Raume mit hoher Zentralitat aber auch mit Barrierewirkung
sind, deren Gestaltqualitat verbessert werden sollte,

 die Stadtrdume entlang der Magistralen hohen Belastungen ausgesetzt
sind, flr die nach gestalterischen Losungen mit Minderungswirkung gesucht
wird.
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Magistralen als Thema beim Bauforum 2019

Die Magistrale der Zukunft — schwer einzuschatzen. Funktion als Verbindung und
Vernetzung fur alle Verkehrsteilnenmer wird sicher bleiben.

Der StralRenraum braucht Flexibilitat, um auf veranderte Bedarfe zu reagieren.

Im Vordergrund steht nicht die Vermeidung von Verkehr, sondern seine
umweltfreundliche Abwicklung tber Bus-, Rad- und FuR3verkehr.

Ausreichende Breiten: Gerade wegen des hohen Kfz-Verkehrs bedarf es an den
Magistralen sicherer, direkter und komfortabler Flihrungen auf separaten
Radverkehrsanlagen. Ein Schlissel sind dabei ausreichende Breiten.

Dies nicht nur aus Kapazitatsgriinden, sondern auch, um die Sicherheit zu erhéhen.

Ausdifferenzierung der Fahrradtypen (v. a. Lastenrader und Pedelecs) sowie neue
Verkehrsmittel, die Anforderungen an Raumbedarf und Sicherheit stellen.
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Die Magistrale und ihre verkehrliche Rolle in der Stadt

Verbindungsfunktion, nicht nur Barrierewirkung. Abwicklung des Ubergeordneten
Verkehrs. Sie verbinden Stadtteile

350.000 tagliche Einpendler und rd. 125.000 Auspendler sind lber die Magistralen
abzuwickeln. Erreichbarkeit der Stadt aus dem Umland, auch die Mobilitatsbedurfnisse
der stadtischen Funktionen (Arbeiten, Wirtschaften, Leben/Wohnen) Hamburgs.

Rickgrat der zuverlassigen Abwicklung des Kfz-Verkehrs, insbesondere des
Wirtschaftsverkehrs und des Busverkehrs, sauberer und leiser.

Der offentliche stralR3engebundene Personennahverkehr entlang der Magistralen sorgt
dafur, dass Menschen aus ihren Lebens- und Arbeitsorten aufgenommen und verteilt
werden, um so umweltfreundlich an ihre Bestimmungsorte zu gelangen.

Bindelungsfunktion: abseits ruhigere Wohnquartiere. Tempo 50/30.

Ruckgrat fur eine funktionierende und wachsende Stadt mit hoher Lebensqualitat.
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Infrastrukturausbau bei Ruckgewinnung urbaner Qualitaten

DIE A 7 DER ZUKUNFT

Drei Hamburger Deckel

» Schnelsen (Fertigstellung 2019)
» Stellingen (Fertigstellung 2020)
» Altona (Baubeginn 2020)

Gewinnung urbaner Qualitaten
* Wohnraum

* Naherholung

» Larmschutz

Verbesserung des Verkehrsflusses

* Engpassbeseitigung
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Ausbau / Uberdeckelung der A 7 (Schnelsen)

Versprochen
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Gehalten
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Ausbau / Uberdeckelung der A 7 (Stellingen)

Versprochen
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Ausbau / Uberdeckelung der A 7 (Stellingen)

Gehalten

. d
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Ausbau / Uberdeckelung der A 7 [CXIETIEV S
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Larmschutzgalerie Al (architektonische Gestaltung in Bearbeitung)
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Siegerentwurf Realisierungswettbewerb (2013)
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Siegerentwurf Realisierungswettbewerb (2019)
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Suderelbbricke A 1

Gestaltungsvorschlag gmp (2020)
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Projekt Erweiterung Hamburger Hauptbahnhof

©Copyright Station&Service AG |.SPE
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Projekt Erweiterung Hamburger Hauptbahnhof

©Copyright Station&Service AG |.SPE
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Fazit und Ausblick

Behorde fur Wirtschaft,

Hamburg ‘ Verkehr und Innovation



Fazit und Ausblick

e VVerkehrsinfrastruktur ist das Rlckgrat der Stadt:
Substanzerhaltung positiv nutzen!

e Stadtentwicklung braucht grof3e Verkehrsinfrastruktur

e Magistralen bleiben die Hauptschlagadern der Stadt
Umfeldvertragliche Blindelung von Verkehren

o Ziele:
Substanzerhaltung, Funktion, Qualitat, Umfeldvertraglichkeit,
Nachhaltigkeit, Gestaltungsanspruch
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